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POUTRE DE VEHICULE AUTOMOBILE INTEGRANT 
PAVILLON. 



_ Poutre (10) de vehicule automobile, consistant en un 
profile, destinee & soutenir, sur une premiere portion (11), 
un pare-brise (35), et, sur une seconde portion (12), un pa- 
vilion (40), comportant une paroi laterale (26) sur laquelle se 
projette une paroi de support (22), ladite paroi de support 
(22) §tant decoupee, au moins en partie, sur la premiere 
portion (1 1) de la poutre (10), le pavilion (40) venant en ap- 
pui sur au moins une partie de la paroi de support (22), et le 
pare-brise (35) venant en appui surau moins une partie de 
la paroi laterale (26) au niveau ou la paroi de support (22) 
est d6coup6e. 
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Poutre de vehicule automobile integrant un rnontant de baie et un 

brancard de pavilion 

La presente invention se rapporte au domaine technique des elements 
5 de structure de la carrosserie d'un vehicule automobile. 

Plus particulierement, elle concerne une poutre de vehicule 
automobile, consistant en un profile, destine a soutenir sur une premiere 
portion un pare-brise et sur une seconde portion un pavilion. 

Le brancard de pavilion est une poutre de l'ossature de base du 
10 vehicule, qui est destinee en autre a supporter le pavilion du vehicule. II relie 
habituellement les extremites superieures du rnontant de baie, par 
rintermediaire d'un element de connexion, et du pied arriere (ou 
eventuellement de 1' element superieur de custode). 

II est generalement constitue par un profile creux, obtenu par 
15 assemblage de plusieurs toles d'acier embouties. 

Le rnontant de baie est aussi une poutre de l'ossature de base du 
vehicule qui supporte, entre autres, le cote lateral du pare-brise du vehicule, 
il est relie a son extremite inferieure au pied avant et a son extremite 
superieure au brancard de pavilion, par rintermediaire de Telement de 
20 connexion. 

II est generalement constitu6, comme le brancard de pavilion, par un 
profile creux, obtenu par assemblage de tolerie. L'element de connexion est 
lui compose par r assemblage de toles d'acier embouties et peut revetir une 
forme relativement complexe, puisque la traverse superieure de baie vient le 
25 plus souvent egalement s'y rattacher. 

L'investissement en outillage pour la realisation des differentes 
pieces embouties est tres couteux puisque chaque piece, en raison de sa 
specificite, requiert un outillage specifique. En outre, Tall^gement des 
vehicules qui est une tendance vers laquelle convergent la plupart des 
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constructeurs automobiles actuels, preconise l'emploi de materiaux plus 
legers que l'acier tels que Paluminium ou des alliages d'aluminium qui 
presenters des contraintes importantes pour la realisation de pieces par 
emboutissage. 

5 La publication DEI 95 19779 decrit une ossature de flanc de 

carrosserie de vehicule automobile, realisee en une matiere leg£re telle que 
Taluminium ou ses alliages, et qui se compose d'elements realises par 
extrusion ou par fonderie. En particulier, le montant de baie et le brancard 
de pavilion sont integres dans une poutre unique, obtenue par extrusion 
10 d'aluminium ou d'alliage d'aluminium. 

La realisation d'une poutre unique integrant le montant de baie et le 
brancard de pavilion presente des contraintes dans la mesure ou ses deux 
pieces ne sont pas destinees a supporter les memes elements du vehicule a 
savoir respectivement le pare-brise et le pavilion, dont le principe de 
15 montage est specifique pour chacun de ces elements. Or, la poutre unique, 
consistant en un profile realise par extrusion, possede une section constante. 
Comme il est souhaitable de limiter le nombre de pieces rapportees sur la 
poutre unique, sa section doit a la fois s'adapter au montage du pavilion et 
du pare-brise. 

20 La presente invention vise a obtenir une poutre de vehicule 

automobile integrant un montant de baie et un brancard de pavilion, 
consistant en un profile de section adaptee pour le montage d'un pare-brise 
au niveau de la partie correspondant au montant de baie, et du pavilion au 
niveau de la partie correspondant au brancard de pavilion. 

25 Dans ce but, elle propose une poutre de vehicule automobile, 

consistant en un profile, destinee a soutenir sur une premiere portion un 
pare-brise et sur une seconde portion un pavilion, caract6rise en ce qu'elle 
comporte une paroi laterale sur laquelle se projette une paroi de support, 
ladite paroi de support etant decoupee, au moins en partie, sur la premiere 

30 portion de la poutre, le pavilion venant en appui sur au moins une partie de 
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la paroi de support, et le pare-brise venant en appui sur au moins une partie 
de la paroi laterale au niveau ou la paroi de support est decoupee. 

Selon une autre caracteristique de T invention, la poutre est issue 
d'un profile de section droite constante. 

5 Selon une autre caracteristique de 1' invention, la paroi laterale est 

incluse dans un element formant une section fermee sur lequel se projette en 
saillie la paroi de support. 

Selon une autre caracteristique de F invention, la poutre comporte en 
outre une paroi d'appui qui se projette en saillie sur Fel6ment formant une 
10 section fermee, ladite paroi d'appui etant conformee pour servir d'appui a au 
moins un element d'habillage. 

Selon une autre caracteristique de Finvention, la section fermee 
comporte deux chambres separees par une ame. 

Selon une autre caracteristique de Finvention, la poutre comporte 
15 une paroi formant ergot se projetant sur Felement formant une section 
fermee, au moins un element d'habillage venant se clipper sur ladite paroi 
formant ergot. 

Selon une autre caracteristique de Finvention, un soyage est realise 
sur au moins une partie de la paroi d'appui. 

20 Selon une autre caracteristique de Finvention, au moins une decoupe 

est realisee sur la paroi de support au niveau de la deuxieme portion de la 
poutre. 

Selon une autre caracteristique de Finvention, la poutre est realisee 
par extrusion de metal leger ou d'alliage de metaux legers. 

25 D'autres caracteristiques et avantages de Pinvention apparahront a la 

lecture de la description qui va suivre d'un mode de realisation de 
Finvention, en reference aux dessins dans lesquels : 
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- la figure 1 represente une vue en perspective de la poutre selon 
P invention, 

• la figure 2 represente la section droite II-II de la figure 1, 

- la figure 3 represente, de fa9on schematique, une section de la 
5 poutre selon 1' invention, ainsi que de certaines pieces rapportees sur celle-ci, 

dans la zone ou elle supporte le pare-brise du vehicule, 

- la figure 4 represente, de fa9on schematique, une section droite de 
la poutre selon Tinvention, ainsi que de certaines pieces rapportees sur celle- 
ci, dans la zone ou elle supporte le pavilion du vehicule. 

10 La poutre 10, representee sur la figure 1, correspond a un profile 

obtenu preferentiellement par extrusion d'aluminium ou d'alliage 
d'aluminium. La poutre 10 appartient a l'ossature du flanc gauche de la 
carrosserie d'un vehicule automobile. Elle est reliee a ses deux extremites 
28,29, respectivement au pied avant, et a la custode arriere, ou au pied 

15 arriere (non representes). 

La section droite de la poutre 10, representee sur la figure 2, montre 
une section creuse fermee comportant des premiere 13 et deuxieme 14 
chambres separtes par une ame 25. 

La premiere chambre 13 possede une forme generate sensiblement 
20 trapezoi'dale, delimitee par une premiere paroi laterale 24, formant la grande 
base du trapeze, de Tame 25 qui constitue la petite base du trapeze, et des 
deuxieme 16 et troisieme 26 parois laterales formant les cotes du trapeze. 

La deuxieme chambre 14 est constitute par la jonction d'une 
premiere partie de forme rectangulaire se prolongeant a une extremite par 
25 une seconde partie de forme triangulaire. La partie rectangulaire est formee 
par Tame 25, la deuxieme paroi laterale 16, et une quatrieme paroi laterale 
17, cette demiere etant sensiblement parallele a Tame 25. La partie 
triangulaire correspond a des cinquieme 18 et sixieme 20 parois laterales, 
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reliees respectivement a la quatrieme paroi laterale 17 et a Tame 25, et qui 
se joignent suivant un angle de l'ordre de 80 degres. 

Une paroi d'appui 15 s'etend en saillie sensiblement dans la zone de 
jonction entre la premiere paroi laterale 24 et la deuxieme paroi laterale 16. 
5 Elle est sensiblement parallele a la premiere paroi laterale 16. 

La premiere paroi laterale 16 comporte au bord oppose a la paroi 
d'appui 15 une zone inclinee 23, dont Tangle d'inclinaison par rapport a la 
zone centrale de la premiere paroi laterale 24 est de l'ordre de 40 degres. 

La zone inclinee 23 de la premiere paroi laterale 24 rejoint la 
10 troisieme paroi laterale 26, et se prolonge au-dela par une paroi en saillie 21, 
a Textremite de laquelle se projette en saillie, sensiblement a angle droit par 
rapport a la paroi en saillie 21, une paroi de support 22. 

A la jonction entre les cinquieme 18 et sixieme 20 parois laterales, la 
cinquieme paroi laterale 18 se prolonge legerement par une paroi formant 
15 ergot 19. 

La paroi en saillie 21, la troisieme paroi laterale 26, la sixieme paroi 
laterale 20 sont agencees de fa9on a former une cavite 34. 

Les differentes parois constituant la poutre 10 possedent des 
epaisseurs differentes. Ainsi, typiquement, les parois laterales 
20 16,17,18,20,26,23,24 ont-elles des epaisseurs de l'ordre de 2 a 3 millimetres 
qui sont legerement plus importantes que les epaisseurs de 1'ame 25 et de la 
paroi de support 22, elles-memes pouvant etre plus importantes que 
1'epaisseur de la paroi d'appui 15. 

La section droite de la poutre 1 0, telle que precedemment exposSe, 
25 correspond a celle du profile r6alis6 preferentiellement par extrusion 
d'aluminium ou d'un alliage d'aluminium. Differentes decoupes et/ou 
finitions sont realisees sur ledit profile afin d'obtenir la poutre 10 tel que 
representee sur la figure 1 . 
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A partir d'une extremite 28 et sur une premiere partie 1 1, la paroi en 
saillie 21 et la paroi de support 22 sont decoupees. La section droite 
resultante de la poutre 10 est alors telle que representee sur la figure 3. 

Sur une deuxieme partie 12 qui s'etend jusqu'a la deuxieme 
5 extremite 29 de la poutre 10, la section droite de la poutre 10 correspond a 
celle de la figure I, a P exception d'une zone de dimension reduite pour 
laquelle une decoupe 30 est effectuee sur la paroi en saillie 21 et la paroi de 
support 22. De plus, un soyage 31 est realise sur la paroi d'appui 15 a 
proximite de la decoupe 30. 

10 Enfin, la poutre 10 est cintree de fa^on a ce que sa direction rnoyenne 

au niveau de la premiere extremite 28 presente une inclinaison par rapport a 
la direction rnoyenne au niveau de sa seconde extremite 29 de l'ordre de 45 
degres. 

La poutre 10, selon Tinvention, integre a la fots un montant de baie 
15 et un brancard de pavilion. Le role tenu habituellement par le montant de 
baie correspond a la premiere partie 11 de la poutre 10, tandis que celui 
rernpli par le brancard de pavilion correspond sensiblement a la seconde 
partie 12. 

La figure 3 repr6sente les principaux elements pouvant etre montes 
20 sur la poutre 10 au niveau de la premiere partie 1 1. II s'agit principalement 
du pare-brise 35 du vehicule ainsi que de l'habillage exterieur de montant de 
baie 36. 

Le pare-brise 35 vient s'appuyer sur la troisieme paroi laterale 26 sur 
laquelle il est fixe par un joint de colle 37. Selon une variante de Tinvention, 
25 la deuxieme paroi laterale 26 peut comprendre une rainure (non representee) 
permettant de controler le positionnement du joint de colle 37, ainsi que son 
etalement lorsque le pare-brise 35 est mis en appui sur la troisieme paroi 
laterale 26. 
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L/habillage exterieur de montant de baie 36 vient recouvrir les 
quatrieme 17 et cinquieme 18 parois laterales ainsi qu'une partie de la 
deuxieme paroi laterale 16. II est clipp6, k un bord 38, sur la paroi formant 
ergot 19, et fixe par des moyens de vissage sur la deuxieme paroi laterale 16. 
5 Un alesage filete 39 traversant I'habillage exterieur de montant de baie 36 et 
la deuxieme paroi laterale 16 est destine k recevoir les moyens de vissage. 

La figure 4 represente les principaux elements pouvant etre montes 
sur la poutre 10 au niveau de la seconde partie 12. II s'agit principalement 
du pavilion 40 et de Thabillage exterieur du brancard de pavilion 41. 

10 I/habillage exterieur de brancard de pavilion 41 vient recouvrir les 

troisieme 26, sixieme 20, quatrieme 17, cinquieme 18 et deuxieme 16 parois 
laterales. II s'appuie sur la paroi d'appui 15 et la paroi de support 22, sur 
lesquelles il est preferentiellement fixe par soudure. 

Le pavilion 40, obtenu g&ieralement par emboutissage d'une tole, 
15 vient en appui sur la paroi de support 22, par r intermediate de Thabillage 
exterieur de brancard de pavilion 41, sur lequel il est preferentiellement fix6 
par soudure. 

Un bord de 1'habillage exterieur de brancard de pavilion 41 peut 
eventuellement se projeter au-dela de la liaison entre l'habillage exterieur de 
20 brancard de pavilion 41 et la paroi de support 22, et ainsi servir a la mise en 
place d'un joint de colle liant Thabillage exterieur de brancard de pavilion 
41 et le pavilion 40. La fixation entre l'habillage exterieur de brancard de 
pavilion 41 et le pavilion 40 est, par consequent, realist en deux points 
differents, assurant ainsi une liaison de qualite optimale. 

25 La presence de Tame 25, outre le fait de rigidifier la poutre 10, 

permet d'eviter la formation de cloques sur les differentes parois laterales 
16,17,18,20,26,23,24, lors de Toperation de cintrage de la poutre 10. 
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La decoupe 30 permet la fixation sur la poutre 10 de la traverse de 
pavilion (non representee) qui vient s'appuyer sur la troisieme paroi laterale 
26, sur laquelle elle est preferentiellement fixee par soudure. 

Le soyage 31 est destin6 k recevoir I'extremite superieure du pied 
5 milieu du vehicule qui vient au moins en appui sur la paroi d'appui 15. Le 
soyage 31 permet d'assurer une continuity des surfaces une fois le pied 
milieu relie a la poutre 10. 

Preferentiellement, le soyage 31 et la decoupe 33 sont realises de 
fa?on a ce que la traverse de pavilion et le pied milieu viennent en 

10 prolongement Tun de T autre, de fa$on & former un anneau qui presente, au 
niveau structurel, des proprietes optimales. Toutefois, des contraintes 
annexes, telles que la presence d'un toit ouvrant sur le pavilion, peuvent 
rendre necessaire le decalage de la traverse de pavilion par rapport au pied 
milieu. Dans ce cas, la decoupe 33 et le soyage 31 peuvent ne pas etre 

15 exactement en vis-a-vis, comme c'est le cas sur la figure 1. 

Les extremites 28,29 de la poutre 10 sont reliees respectivement avec 
le pied avant et la custode arriere (ou le pied arriere) sur lesquels elles 
viennent cooperer, de preference, avec des moyens de support presentant des 
formes en partie complementaires de la section de la poutre 10 a ses 
20 extremites 28,29. La fixation peut etre realisee par soudure. 

La presente invention presente Favantage de combiner en une unique 
poutre un montant de baie et un brancard de pavilion. Elle permet de 
dirninuer de fa<;on importante le nombre d'outillages necessaires a 
l'obtention de cet element de la structure du vehicule. En efTet, la poutre est 
25 preferentiellement obtenue par extrusion de metal leger ou d'alliage de 
metaux legers, tandis qu'habituellement le montant de baie et le brancard de 
pavilion sont des pieces separ6es obtenues par emboutissage puis 
assemblage de plusieurs (le plus souvent trois) toles d'acier. La presente 
invention permet en outre de supprimer Telement de connexion qui, 
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habituellement, permet de relier le montant de baie et le brancard de 
pavilion. 

La section de la poutre est adaptee pour repondre a des cahiers des 
charges differents et specifiques pour le pare-brise et le pavilion. En effet, le 
pare-brise, etant donne les contraintes qu'il est amene a subir, doit etre fixe 
sur un appui d'une epaisseur suffisante. Ceci est obtenu, dans la presente 
invention, en mettant en appui le pare-brise sur la troisieme paroi laterale. 
En outre, le champ de vision du conducteur du vehicule devant etre le plus 
grand possible, la deuxi£me paroi d'appui est decoupee dans cette zone de la 
poutre. La paroi formant ergot permet un montage simple et efficace de 
Thabillage exterieur de montant de baie 

La presence de la deuxi&me paroi d'appui dans la zone ou la poutre 
joue le role de brancard de pavilion permet d'obtenir un montage aise de 
Thabillage exterieur de brancard de pavilion et du pavilion. 

La presente invention n'est nullement limitee au mode de realisation 
decrit et illustre qui n'a ete donne qu'a titre d'exemple. Au contraire, 
T invention comprend tous les equivalents techniques des moyens decrits 
ainsi que leurs combinaisons si celles-ci sont effectu6es suivant son esprit 

En particulier, des ouvertures peuvent etre pratiques dans la poutre 
afin de permettre le passage de cables ou de conduites. 
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RE VINDICATIONS 

1. Poutre (10) de vdhicule automobile, consistant en un profile, 
destinee a soutenir, sur une premiere portion (1 1), un pare-brise (35), et, sur 
une seconde portion (12), un pavilion (40), caracterisee en ce qu'elle 

5 comporte une paroi laterale (26) sur laquelle se projette une paroi de support 
(22), ladite paroi de support (22) etant decoupee, au moins en partie, sur la 
premiere portion (1 1) de la poutre (10), le pavilion (40) venant en appui sur 
au moins une partie de la paroi de support (22), et le pare-brise (35) venant 
en appui sur au moins une partie de la paroi laterale (26) au niveau ou la 
10 paroi de support (22) est decoupee. 

2. Poutre (10) selon la revendication 1, caracterisee en ce qu'elle est 
issue d'un profile de section droite constants 

3. Poutre (10) selon les revendications 1 ou 2, caracterisee en ce que 
la paroi laterale (26) est incluse dans un element (16,17,18,20,26,24) 

15 formant une section creuse fermSe sur lequel se projette en saillie la paroi de 
support (22). 

4. Poutre (10) selon la revendication 3, caracterisee en ce qu'elle 
cbmporte en outre une paroi d'appui (15) qui se projette en saillie sur 
l'element formant une section creuse fermee (16,17,18,20,26,24), ladite 

20 paroi d'appui (15) etant conformSe pour servir d'appui k au moins un 
element d'habillage (41). 

5. Poutre (10) selon les revendications 3 ou 4, caracterisee en ce que 
l'element formant une section creuse fermee (16,17,18,20,26,24) comporte 
deux chambres (13,14) separ^es par une ame (25). 

25 6. Poutre (10) selon l'une des revendications 3 a 5, caracterisee en ce 

qu'elle comporte une paroi formant ergot (19) se projetant sur l'el6ment 
formant une section fermee (16,17,18,20,26,24), au moins un element 
d'habillage (38) venant se clipper sur ladite paroi formant ergot (19). 
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7. Poutre (10) selon Tune des revendications 1 a 6, caracterisee en ce 
qu'au moins un soyage (31) est realise sur au moins une partie de la paroi 
d'appui (25). 

8. Poutre (10) selon Tune des revendications 1 a 7, caracterisee en ce 
5 qu'au moins une decoupe (30) est r6alisee sur la paroi de support (22) au 

niveau de la deuxieme portion (12) de la poutre (10). 

9. Poutre (10) selon Tune des revendications 1 a 8, caracterisee en ce 
qu'elle est realisee par extrusion de metal leger, notamrnent de 1'aluminium, 
ou d'un alliage de metaux legers, notamrnent un alliage d'aluminium. 
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